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TRANSITO NAS CAPITAIS BRASILEIRAS: RESPEITO, PLANEJAMENTO E
FISCALIZAGAO
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O transito das grandes capitais brasileiras reflete problemas que vao além do excesso
de veiculos: congestionamentos, acidentes, imprudéncia, infraestrutura insuficiente e
falta de planejamento integrado. Em Belo Horizonte, a geografia acidentada e uma
malha vidria que nem sempre acompanhou o crescimento urbano tornam esses desafios
especialmente visiveis. Ndo hda uma causa Unica nem uma solugdo isolada: é preciso
combinar mudanca de comportamento, engenharia, fiscalizagdo e politicas permanentes
de mobilidade.

Uma das dificuldades mais evidentes é a perda de empatia entre os usuarios das
vias. Motoristas, motociclistas, ciclistas e pedestres frequentemente se tratam como
adversarios, embora compartilhem o mesmo espago publico. Disputar uma faixa,
costurar entre veiculos, dirigir em velocidade incompativel, bloquear cruzamentos ou
ignorar a preferéncia de quem atravessa aumenta os riscos e torna a circulagdo mais
agressiva.

A convivéncia exige atitudes simples: sinalizar manobras, dar passagem quando
possivel, respeitar a preferéncia, reduzir a velocidade perto de travessias, ndo bloquear
cruzamentos e evitar que a pressa se transforme em imprudéncia. O transito ndo é uma
competicdo. Economizar alguns segundos nao justifica colocar vidas em risco. A
protecdo deve considerar, sobretudo, os usuarios mais vulneraveis.

Atribuir o problema apenas a conduta dos motoristas é insuficiente. Uma cidade cuja
populacdo, frota e areas de ocupacdo crescem continuamente ndo pode depender
indefinidamente da mesma estrutura viaria. O planejamento precisa considerar dados
de circulacdo, projecbes populacionais, expansao imobilidaria e a localizacdo de
empregos, escolas, hospitais, centros comerciais e novos bairros.

Isso nao significa defender a construgao indiscriminada de avenidas, viadutos ou
tuneis. Obras isoladas podem apenas transferir o congestionamento para outro ponto.

Antes de cada intervencdo, é necessario identificar o problema concreto, avaliar seus
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efeitos sobre o conjunto da rede e comparar alternativas. A mobilidade deve ser tratada
como politica de Estado, sustentada por critérios técnicos, e ndo como projeto
condicionado ao calendario eleitoral.

Em Belo Horizonte, as subidas, descidas, os vales e as regides densamente ocupadas
limitam as possibilidades de expansdo viaria. Por isso, a resposta precisa combinar
transporte coletivo eficiente, integracdo entre Onibus e outros modais, melhores
condicdes para pedestres e bicicletas, intervencdes pontuais de engenharia e gestao
inteligente do trafego. O objetivo ndo deve ser permitir que todos dependam do
automovel, mas oferecer alternativas seguras e funcionais para que essa dependéncia
diminua.

Fiscalizar nao deve significar apenas registrar infragdes e aplicar multas. A finalidade
principal é prevenir condutas perigosas e reduzir acidentes. Radares, cAmeras e outros
equipamentos sdo U(teis, mas ndo substituem a presenca de agentes nas ruas,
especialmente em locais onde infragdes recorrentes exigem intervencao imediata.

Bloqueios de cruzamentos, estacionamento irregular, conversdes proibidas,
desrespeito a faixa de pedestres e circulacdo perigosa de motocicletas podem exigir
fiscalizacdao presencial. Se um ponto registra infracdes diariamente, o poder publico
deve investigar suas causas e avaliar se a sinalizagdo, a geometria da via e a presenca
de agentes sdao adequadas. O éxito deve ser medido pela reducao das infracdes e dos
acidentes, nao pelo volume de autuagodes.

Semaforos e radares sdo instrumentos importantes de seguranga e organizagdo, mas
sua instalacdo e operacgdo precisam obedecer a critérios de engenharia de trafego. Sinais
mal sincronizados, tempos incompativeis com o fluxo e equipamentos sem avaliagao
periddica podem provocar paradas sucessivas, aumentar o tempo de viagem, elevar o
consumo de combustivel e a emissao de poluentes e ampliar a irritacdo dos usuarios.

O mesmo vale para os radares. Quando um equipamento registra infracdes de forma
persistente, é preciso avaliar se esta efetivamente alterando o comportamento dos
condutores ou apenas documentando um problema que continua. A anadlise deve
considerar a clareza da sinalizagdo, a velocidade regulamentada, as condicdes da via e
a segurancga dos pedestres. Tecnologia € parte da solucdo, mas deve estar subordinada
a uma politica de mobilidade baseada em dados, fiscalizagcdo e avaliacdo continua.

O pedestre ndo é um obstaculo a circulagdo: é parte dela. Em areas de grande
movimento, escolas, hospitais, terminais e regides comerciais, as travessias devem ser

planejadas de acordo com as caracteristicas de cada local. Faixas, semaforos, travessias
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elevadas, passarelas ou tlUneis podem ser adequados, desde que escolhidos com base
em critérios técnicos e na seguranca e acessibilidade das pessoas.

A mudanga também depende de educacdo continua. Ela comega em casa, porque
criangas aprendem observando o comportamento dos adultos, e deve ser reforgada nas
escolas, de forma pratica e permanente. Respeitar sinais, calgadas, ciclovias e faixas de
pedestres ndo deve ser apenas conteldo de campanhas pontuais, mas parte da
formacdo para a convivéncia social.

Motoristas e motociclistas precisam respeitar as regras; ciclistas e pedestres também
devem agir com responsabilidade. Mas a exigéncia de cumprimento das normas deve
vir acompanhada de infraestrutura segura, sinalizacdao clara, transporte coletivo
confiavel e fiscalizagdo consistente.

O transito é um retrato da convivéncia em sociedade. Quando cada pessoa prioriza
apenas o proprio interesse e s6 respeita a regra diante da fiscalizacdo, o problema deixa
de ser exclusivamente viario e passa a ser também cultural. Governantes precisam
planejar além de seus mandatos; técnicos devem propor solugdes fundamentadas;
agentes publicos precisam fiscalizar com inteligéncia; e todos os usudrios devem
reconhecer que as ruas sao espagos compartilhados.

Belo Horizonte, assim como as demais capitais brasileiras, ndo precisa simplesmente
de mais veiculos ou de mais equipamentos. Precisa organizar melhor o espago publico,
integrar diferentes formas de deslocamento, fiscalizar e educar presencialmente, e
avaliar se as medidas adotadas produzem resultados concretos. Uma cidade
desenvolvida é aquela em que as pessoas chegam ao destino com seguranga,
previsibilidade e dignidade, sem desperdicio desnecessario de tempo.

A solucdo exige planejamento, engenharia, fiscalizacdo, educacdo e mudanca de
comportamento. Acima de tudo, exige respeito as regras, aos demais usuarios e a vida.
Sé assim o transito podera deixar de ser um ambiente de conflito permanente e cumprir

sua verdadeira funcdo: conectar pessoas.
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